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@ Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels eines Kraftfahrzeuges 

@ Die Erfindung beschreibt eine Vorrichtung zur Lage- 
rung eines Pedalhebels 1 eines Kraftfahrzeuges, der um 
wenigstens ein Lagerelement 2 schwenkbar in einem Ge- 
hause 3 aufgenommen ist. Sie ist dadurch gekennzeich- 
net, dass zumindest ein Abschnitt eines sich uber eine 
Stutzflache 4 gegen ein Kraftfahrzeugbauteil 7 abstutzen- 
den Trennkeils 5, der infolge einer durch einen Unfall ver- 
ursachten aufceren Krafteinwirkung durch eine Relativbe- 
wegung zwischen Trennkeil 5 und Lagerelement 2 unter 
Aufbringung einer Scherkraft die Abscherung des Lager- 
elementes 2 bewirkt, zwischen einer Oberflache des Ge- 
hauses 3 und dem Lagerelement 2 aufgenommen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Lage- 
rung eines Pedalhebels fur ein Kraftfahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1. 5 
[0002] Die zunehmenden Anforderungen an Kraftfahr- 
zcugc hinsichtlich cincr Erhohung dcr Sichcrhcit zcigcn sich 
in zahlreichen Systemen. Bei Pedalbefestigungen besteht 
ein bekanntes Unfallrisiko darin, dass eine Verformung des 
Vorderwagens sich unmittelbar oder mittelbar auf die Pedale 10 
auswirkt und diese in den FuBraum des Kraftfahrzeuges hin- 
ein bewegt werden. Die fur den Fahrzeugfiihrer damit ver- 
bundenen Risiken sind in schweren Verletzungen der unte- 
ren GliedmaBen zu sehen, wie sie durch das Einklemmen 
zwischen den Pedalen hervorgerufen werden konnen. 15 
[0003] Zur Vermeidung dieser Verletzungsrisiken sind 
Ablosemechanismen bekannt, die die durch einen Unfall 
verursachte Krafteinleitung von auBen dazu nutzen, minde- 
stens einen Trennkeil zwischen zwei Wangen eines den oder 
die Pedaihebei schwenkbar aufnehmenden Gehauses zu trei- 20 
ben, um dadurch eine Freigabe des den Pedaihebei tragen- 
den Lagerungsbolzens zu ermoglichen. Letztendlich haben 
sich diese Losungen jedoch nicht bewahrt, da die Montage 
derartiger Systeme recht aufwendig ist und zumindest die 
Verformungsbereiche aus metallischen Werkstoffen herge- 25 
stellt werden. 

[0004] Im Zuge einer Gewichtsreduzierung der im Kraft- 
fahrzeug vorhandenen Baugruppen ist es jedoch vorteilhaft, 
eine moglichst groBe Teilezahl aus Leichtbauwerkstoffen, 
wie beispielsweise Kunststoffen herzustellen. 30 
[0005] Es ist technische Problemstellung der vorliegenden 
Erfindung, eine Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels 
zu schaffen, die das Verletzungsrisiko und den Schweregrad 
der Verletzungen des Fahrzeugfuhrers herabsetzt. 
[0006] Gelost wird diese technische Problemstellung fur 35 
eine gattungsgemaBe Vorrichtung zur Lagerung eines Pedal- 
hebels mit den kennzeichnenden Merkmalen des Patentan- 
spruches 1. 

[0007] Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand 
der Unteranspruche. 40 
[0008] Dementsprechend weist die vorgestellte Erfindung 
einen Trennkeil auf, der sich mit einem Ende gegen ein 
Kraftfahrzeugbauteil abstiitzt. Hierzu ist an dem Trennkeil 
eine Stiitzflache ausgebildet. Das gegenuberliegende Ende 
dieses Trennkeils wird zwischen einer Oberflache des Ge- 45 
hauses und dem Lagerelement aufgenommen. Somit kann 
erreicht werden, dass infolge einer durch einen Unfall verur- 
sachten auBeren Krafteinwirkung eine Relativbewegung 
zwischen Trennkeil und Lagerelement stattfindet, die unter 
Aufbringung einer Scherkraft die Abscherung des Lagerele- 50 
mentes bewirkt. Diese Relativbewegung ergibt sich entwe- 
der aus der Verformung des Kraftfahrezugbauteiles oder aus 
der Bewegung des Gehauses, die ihrerseits aus einer Verfor- 
mung von Teilen des Kraftfahrzeuges herruhrt. Durch die 
erfindungsgemaBe Losung wird dementsprechend bewusst 55 
die Abscherung, das heiBt die Zerstorung des Lagerelemen- 
tes herbeigefiihrt, um den erforderlichen Insassenschutz zu 
gewahrleisten. Als Lagerelement kann ein Lagerungsbolzen 
oder cine Lagcrbuchsc dicnen, die den Pedaihebei schwenk- 
bar lagern. 60 
[0009] Die Vorrichtung ist insgesamt sehr einfach aufge- 
baut und kann nahezu vollstandig aus Leichtbauwerkstof- 
fen, wie Kunststoff hergestellt sein, sodass auch der Form- 
gebung nahezu keine Grenzen gesetzt sind. 
[0010] GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung wird 65 
vorgeschlagen, an dem Gehause ein Widerlager zur Anlage 
und gleitbeweglichen Fiihrung des Trennkeiles vorzusehen. 
Dieses Widerlager kann eine Rampenfunktion aufweisen, 
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sodass der Trennkeil seine Scherwirkung auf das Lagerele- 
ment ausiiben kann. Zugleich ermoglicht dieses Widerlager 
im Norm alb etrieb eine spielfreie Anlage des Trennkeiles 
zwischen Widerlager und Lagerelement. 
[0011] Zur Verbesserung der Scherwirkung ist es vorteil- 
haft, den Trennkeil auf der dem Lagerelement zugewandten 
Scitc mit mindestens cincr kcilformigcn oder bogenformi- 
gen Wirkflache auszustatten. Dadurch kann in Abhangigkeit 
vom zuriickgelegten Weg des Trennkeiles eine klare Defini- 
tion des Zeitpunktes festgelegt werden, zu dem das Lagerel- 
ment vollstandig abgetrennt ist. 

[0012] Eine Weiterbildung der Erfindung kann ferner 
darin gesehen werden, dass das Lagerelement zwei zueinan- 
der beabstandete Wangen des Gehauses durchsetzt und der 
Pedaihebei etwa mittig zwischen diesen Wangen auf dem 
Lagerelement angeordnet wird. Dabei ist beiderseits des Pe- 
dalhebels ein Abstand zwischen dem Pedaihebei und der je- 
weils zugeordneten Wange vorhanden, sodass der zumindest 
in diesem Bereich mit zwei Schenkeln ausgestattete Trenn- 
keil einerseits unmittelbar an dem Lagerelement und ande- 
rerseits an dem Widerlager anliegt. 

[0013] Wie zuvor bereits erwahnt kann die Relativbewe- 
gung zwischen Trennkeil und Lagerelement auch dadurch 
erreicht werden, dass das Kraftfahrzeugteil, an dem das Ge- 
hause befestigt ist, verformt wird. Dementsprechend ist es 
sinnvoll, das Gehause an der Stirnwand im FuBbereich der 
Fahrerseite des Kraftfahrzeuges zu befestigen, da die Stirn- 
wand bei einem Unfall zumeist relativ stark verformt wird 
und dadurch die vorteilhafte Wirkung der erfindungsgema- 
Ben Losung bereits zu einem recht friihen Zeitpunkt erreicht 
wird. Das Kraftfahrzeugbauteil kann dementsprechend der 
nachstgelegene Quertrager sein. 

[0014] Zur Erleichterung der Abscherung ist es dariiber 
hinaus angebracht und von Vorteil, das Lagerelement mit 
mindestens einer Sollbruchstelle zu versehen. Ferner kann 
das Lagerelement als ein einteiliger oder ein zweiteiliger 
Lagerbolzen ausgefiihrt werden. Die Zweiteilung hat insbe- 
sondere Montagevorteile. Hierbei ist jedoch sicherzustellen, 
dass bei einem Unfall jeder der Bolzeneteile durch den 
Trennkeil abgeschert wird. Als Lagerelement ist entspre- 
chend der Erfindung jedoch auch eine Lagerbuchse anzu se- 
hen, die ebenfalls durch die Wirkung der Scherkraft ab- 
scherbar ist. 

[0015] Da beispielsweise das Bremspedal enes Kraftfahr- 
zeuges mit einem Bremskraftverstarker verbunden ist und 
dieser iiber eine Bremsstange verfiigt, kann sich die Verfor- 
mung der Stirnwand in diesem Bereich besonders stark aus- 
wirken, sodass die Gefahr besteht, dass der Pedaihebei vor 
Abscherung des Lagerelementes um einen nicht tolerierbar 
groBen Betrag in den Fahrgastraum hinein bewegt wird. Um 
diesem Umstand zu begegnen wird vorgeschlagen, bei einer 
erfindungsgemaBen Losung an dem Gehause ein Sperrglied 
vorzusehen, das bei einem Unfall eine Ausweichbewegung 
des Pedals in Richtung Fahrgastinnenraum begrenzt. 
[0016] Zur Festlegung des normalerweise lose zwischen 
Quertrager und Pedallagerung eingesetzten Trennkeiles 
kann ferner zwischen Trennkeil und Gehause eine Siche- 
rung zur Halterung am Gehause vorgesehen werden. 
[0017] Ein Ausfuhrungsbcispicl dcr Erfindung wird nach- 
stehend unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlau- 
tert. 

[0018] Es zeigen: 

[0019] Fig. 1: eine raumliche Darstellung einer Vorrich- 
tung zur Lagerung eines Pedalhebels, 

[0020] Fig. 2: eine Schnittdarstellung einer Vorrichtung 
zur Lagerung eines Pedalhebels und 

[0021] Fig. 3: ein Lagerelement fur eine Vorrichtung zur 
Lagerung eines Pedalhebels. 
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[0022] Die in der Fig. 1 gezeigte Vorrichtung enthalt zur 
Lagerung eines Pedalhebels (1) eines Kraftfahrzeuges ein 
Lagerelement (2), das schwenkbar in einem Gehause (3) 
aufgenommen ist. Das Gehause wird an der Stirnwand des 
Kraftfahrzeuges im FuBbereich des Kraftfahrzeuges befe- 5 
stigt. Ein Abschnitt eines Trennkeiles (5), der sich tiber eine 
Stutzflacfic (4) gcgcn cin Kraftfahrzcugbautcil (7) abstiitzt, 
ist zwischen einer Oberflache des Gehauses (3) und dem La- 
gerelement (2) aufgenommen. Das Kraftfahrzeugbauteil (7) 
ist hier ein Quertrager, der deshalb fur die Anlage des Trenn- 10 
keiles niitzlich ist, weil er auch bei schweren Unfallen zu- 
meist nur geringformig verformt wird, sodass eine sichere, 
nahezu unveranderliche Abstiitzung des Trennkeiles (5) 
moglich wird. Wie ersichtlich ist, wird der Trennkeil (5) lose 
zwischen Quertrager (7) und dem Anlagebereich zwischen 15 
Lagerelement (2) und Gehause (3) eingesetzt. Eine aufwen- 
dige Montage kann daher entfallen. Lediglich als Verliersi- 
cherung fiir den Transport der Vorrichtung ist zwischen 
Trennkeil (5) und Gehause (3) an jedem Schenkel je eine Si- 
cherung (17) vorhanden, die vorzugsweise aus weichem 20 
Material besteht, sodass die Scherwirkung im Bedarfsfall 
nicht beeinflusst wird. 

[0023] Der Trennkeil (5), der infolge einer durch einen 
Unfall verursachten auBeren Krafteinwirkung durch eine 
Relativbewegung zwischen Trennkeil (5) und Lagerelement 25 
(2) unter Aufbringung einer Scherkraft die Abscherung des 
Lagerelementes (2) bewirkt, besteht bei der dargestellten 
Ausfuhrung aus einem Grundkorper, an dem zwei parallele 
Schenkel (14, 15) einteilig angeformt sind. Diese Schenkel 
(14, 15) weisen an der dem Lagerelement (2) zugewandten 30 
Seite jeweils eine Wirkflache (8) auf, die vorliegend als eine 
bogenformige Kontur gestaltet wurde. 
[0024] Die parallele Anordnung der Schenkel ist von Vor- 
teil, da bei Einwirkung der auBeren Kraft die Scherkraft 
gleichmaBig an zwei unterschiedlichen Bereichen des La- 35 
gerelementes (2) aufgebracht werden kann, sodass das La- 
gerelement sicher und zuverlassig durchtrennbar ist, wenn 
hierzu die Notwendigkeit besteht. Das gezeigte Lagerele- 
ment (2) durchsetzt zwei zueinander beabstandete Wangen 
(10, 11) des Gehauses (3). Der Pedalhebel (1) ist etwa mittig 40 
zwischen diesen Wangen (10, 11) auf dem Lagerelement (2) 
angeordnet, sodass beiderseits des Pedalhebels (1) ein Ab- 
stand (12, 13) zwischen dem Pedalhebel (1) und der jeweils 
zugeordneten Wange (10 bzw. 11) vorhanden ist. Diese Ab- 
stande (12, 13) bilden Anlagebereiche Ihr die Wirkflachen 45 
(8) des Trennkeiles (5) an dem Lagerelement (2). Die Ab- 
stande (12, 13) sollten nicht wesentlich groBer sein, als die 
Breite der Schenkel (14, 15). Auf der der Wirkflache (8) des 
Trennkeiles (5) gegenuberliegenden Seite liegt der Trenn- 
keil (5) an einer als Widerlager (6) ausgebildeten Gehause- 50 
oberflache an. Aus der Schnittdarstellung in Fig. 2 ist er- 
sichtlich, dass das Widerlager (6) und die zugeordnete Ober- 
flache des Trennkeiles (5) ebene Oberflachen sind, die eine 
Gleitbewegung der Bauteile erlauben. 

[0025] Das Lagerelement weist wie dies aus der Fig. 3 55 
hervorgeht zwei Sollbruchstellen (9) auf und ist hierbei als 
einteiliger Lagerbolzen ausgefiihrt. 

[0026] Zur Vermeidung einer unzulassig weiten Bewe- 
gung des Pedalhebels in den Fahrgastraum hincin wird an 
dem Gehause (3) ein Sperrglied (16) angebracht, das bei ei- 60 
nem Unfall die Ausweichbewegung des Pedals in Richtung 
Fahrgastinnenraum begrenzt. 

Bezugszeichenliste 

65 

1 Pedalhebel 

2 Lagerelement 

3 Gehause 
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4 Stiitzflache 

5 Trennkeil 

6 Widerlager 

7 Kraftfahrzeugbauteil 

8 Wirkflache 

9 Sollbruchstelle 

10 Wange 

11 Wange 

12 Abstand 

13 Abstand 

14 Schenkel 

15 Schenkel 

16 Sperrglied 

17 Sicherung 

18 Trittflache 

Patentanspriiche 

1 . Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels (1) ei- 
nes Kraftfahrzeuges, der um wenigstens ein Lagerele- 
ment (2) schwenkbar in einem Gehause (3) aufgenom- 
men ist, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein 
Abschnitt eines sich tiber eine Stiitzflache (4) gegen ein 
Kraftfahrzeugbauteil (7) abstiitzenden Trennkeiles (5), 
der infolge einer durch einen Unfall verursachten auBe- 
ren Krafteinwirkung durch eine Relativbewegung zwi- 
schen Trennkeil (5) und Lagerelement (2) unter Auf- 
bringung einer Scherkraft die Abscherung des Lager- 
elementes (2) bewirkt, zwischen einer Oberflache des 
Gehauses (3) und dem Lagerelement (2) aufgenommen 
ist. 

2. Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Ge- 
hause (3) ein Widerlager (6) zur Anlage und gleitbe- 
weglichen Fiihrung des Trennkeiles (5) vorhanden ist. 

3. Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels nach 
einem der vorstehend genannten Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Trennkeil (5) auf der dem La- 
gerelement (2) zugewandten Seite mindestens eine 
keilformige oder bogenformige Wirkflache (8) auf- 
weist. 

4. Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels nach 
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Lager- 
element (2) zwei zueinander beabstandete Wangen (10, 
11) des Gehauses (3) durchsetzt, der Pedalhebel (1) 
etwa mittig zwischen diesen Wangen (10, 11) auf dem 
Lagerelement (2) angeordnet und beiderseits des Pe- 
dalhebels (1) ein Abstand (12, 13) zwischen dem Pe- 
dalhebel (1) und der jeweils zugeordneten Wange (10 
bzw. 11) vorhanden ist, sodass der zumindest in diesem 
Bereich mit zwei Schenkeln (14, 15) ausgestattete 
Trennkeil (5) einerseits an dem Lagerelement (2) und 
andererseits an dem Widerlager (6) anliegt. 

5. Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels nach 
einem der vorstehend genannten Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Gehause (3) an der Stirnwand 
im FuBbereich der Fahrerseite des Kraftfahrzeuges be- 
festigt und das Kraftfahrzeugbauteil (7) ein Quertrager 
ist. 

6. Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels nach 
einem der vorstehend genannten Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das mindestens eine Sollbruch- 
stelle (9) aufweisende Lagerelement (2) ein einteiliger 
oder ein zweiteiliger Lagerbolzen ist. 

7. Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels nach 
einem der vorstehend genannten Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Gehause (3) ein Sperr- 
glied (16) vorhanden ist, das bei einem Unfall eine 
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Ausweichbewegung des Pedals in Richtung Fahrga- 
stinnenraum begrenzt. 

8. Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels nach 
einem der vorstehend genannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Trennkeil (5) eine Sicherung 
(17) zur Haltemng am Gehause (3) aufweist. 
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